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CENTRO DE CONSERVACION DE ENERGIA Y DEL AMBIENTE

CENERGIA

Ponderacion de los Importes Maximos de Corte y Reconexion

Zona Urbana Lima

De acuerdo a los resultados se aprecia que para las zonas urbanas de Lima, lo mas
eficiente para las actividades de corte y reconexion, es el traslado a pie (usando taxi)
para el estrato de muy alta y alta densidad. El traslado en moto para los estratos de
media, baja y muy baja densidad de corte. El traslado en camioneta es conveniente
cuando se trata de zonas peligrosas.

Por lo mencionado, para la ponderacion de los importes maximos de corte y
reconexion, tomando la informacion cortes y reconexiones de Lima correspondiente al
afio 2010, se determind la cantidad de cortes y reconexiones por alta, media y baja
densidad. Asimismo, se consideré zonas peligrosas, con un porcentaje de
participacion de 14.28%.

Cortes y Reconexiones - Aiio 2010

Tipo de
Zona Cortes Reconexiones Total Participacion Traslado
Eficiente
Muy Alta 343 941 181 360 525 301 17.15% Pie
Alta 345 660 182 267 527 927 17.23% Pie
Media 342 221 180 453 522 674 17.06% Motocicleta
Baja 343 941 181 360 525 301 17.14% Motocicleta
Muy Baja 343 941 181 360 525 301 17.14% Motocicleta
Zona Peligrosas 291 197 146 316 437 513 14.28% Furgoneta
2010 900 1053 115 3 064 015 100.00%
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Los importes maximos ponderados son los siguientes:

Descripcién Costo Costo Total
. Factor de
Tipo de i i Cédige Total Ponderacién Fronderado
Conexién Tipo M odalidad Traslado (S1.) (S/.)
Pie CRBTATA 244 34.37%
Enfusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta [CRBTAMC 347 5135% 3.50
Furgoneta |CRBTATE 6.8 .28%
Pie CRBTB1A 322 34.37%
Corts Eninterruptor (tapa con ranura) Motocicleta |CRBTB1C 4.38 5135% 449
Furgoneta [CRBTB1TE 7.93 1.28%
Pie CRBTC 1A 3.55 34.37%!
En caja de medicion (aislamiento de acometida) [ Motocicleta |CRBTC1C 471 5135% 482
M onofasico Hasta i i Furgf)neta CRBTCtE 8.26 .28%
DKWBTS5A BTSB y En linea aérea (empalme) Camlfxne(a CRBTD1D 184 100.00% 184
8T6 Pie RCBTATA 2.88 34.37%
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |RCBTAMC 3.99 5135% 4.06
Furgoneta |RCBTATE 7.8 4.28%
Pie RCBTB 1A 3.49 34.37%
Reconexién Eninterruptor (tapa con ranura) Motocicleta |RCBTB1C 4.80 5135% 4.90
Furgoneta |RCBTB*TE 8.68 %.28%
Pie RCBTC 1A 3.97 34.37%!
En caja de medicién (aislamiento de acometida) [ Motocicleta |RCBTC1C 527 5135% 538
Furgoneta |RCBTCTE 9.6 .28%
Enlinea aérea (empalme) Camioneta [RCBTD1D .34 100.00% %34
Descripcién Costo Costo Total
. Factor de
Tipo de - - Cédigo Total Ponderacisn Ponderado
Conesién Tipo M odalidad Traslado (S1.) (S/.)
Pie CRBTA3WA 3.05 34.37%
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta [CRBTA3T 4.9 5135% 429
Furgoneta |CRBTA3E 7.60 14.28%
Pie CRBTB3#A 5.8 34.37%
Corte Eninterruptor (tapa con ranura) Motocicleta |CRBTB31TC 6.88 5135% 7.09
Furgoneta |CRBTB3E .45 .28%
Pie CRBTC3WA 5.52 34.37%
En caja de medicién (aislamiento de acometida) [ Motocicleta |CRBTC31TC 7.21 5135% 742
Trifasico Hasta 20 _ i Furgf)neta CRBTC3E ©.78 4.28%
KWBTS5A BTSB y Enlinea aérea (empalme) Camioneta |CRBTD3D 0.47 100.00% B47
BTG Pie RCBTA3WA 427 34.37%
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |RCBTA3TC 5.52 5135% 566
Furgoneta |[RCBTA3E 9.51 1.28%
Pie RCBTB3WA 577 34.37%
Reconexién | ENinterruptor (tapa con ranura) Motocicleta |RCBTB3TC 7.71 5135% 7.94
Furgoneta |RCBTB3E 13.98 1.28%
Pie RCBTC34A 6.79 34.37%
En caja de medicién (aislamiento de acometida) | Motocicleta |RCBTC31TC 8.76 5135% 897
Furgoneta |RCBTC3E 15.00 %.28%
En linea aérea (empalme) Camioneta RCBTD3D B.77 100.00%| B77

Zona Urbana - Provincia

De acuerdo a los resultados se aprecia que para las zonas urbanas de provincias, lo
mas eficiente para las actividades de corte y reconexiéon en todos los estratos es el
traslado en moto. El traslado en furgoneta es conveniente cuando se trata de zonas
peligrosas.

Por lo mencionado, para la ponderacion de los importes maximos de corte y
reconexion, tomando la informacion cortes y reconexiones de la ciudad de Piura
correspondiente al afio 2010, se determind la cantidad de cortes y reconexiones por
alta, media y baja densidad. Asimismo, se consideré zonas peligrosas con un
porcentaje de participacion de 13.47%.
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Cortes y Reconexiones - Afio 2010

Tipo de
Zona Cortes Reconexiones Total Participacion Traslado
Eficiente
Alta 8 864 6 534 15 398 28.40% Motocicleta
Media 8 886 6 550 15 436 28.48% Motocicleta
Baja 9 251 6 819 16 070 29.65% Motocicleta
Zona Peligrosas 4162 3139 7 301 13.47% Furgoneta
31163 23 042 54 205 100.00%
Los importes maximos ponderados son los siguientes:
Descripcion Costo Eactorde Costo Total
Tipo de - Cédigo Total Ponderacién Ponderado
Conexién Tipo M odalidad Traslado (S/.) (S1.)
Enfusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |CREBTAC 822 S 351
Furgoneta |CRBTATE 5.35 1B.47%
Motocicleta |CRBTB1C 4.5 86.53%
Eninterruptor (tapa con ranura] 4.
Corte ptor (tap ) Furgoneta [CRBTB1E 7.02 B.47% 85
En caja de medicién (aislamiento de ac id4a) |_Motocicleta |CRBTC1C 4.49 86.53% 488
Monofasico Hasta Furgoneta |CRBTC1E 7.35 B.47%
DKWBTSA,BTSB y En linea aérea (empalme) Camiqneta CRBTD1D 10.70 10.00% 0.70
BT6 En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motociclsta |RCBTA11C 372 86.55% 405
Furgoneta |RCBTAtE 6.8 B.47%
" Motocicleta |RCBTBHC 4.49 86.53%!
.. |Enint tor (tapa co 4!
Reconexion | £ IMterruptor (tapa con ranura) Furgoneta |RCBTBTE 771 B4T% 92
En caja de medicion (aislamiento de acometida) Motocicleta |[RCBTCHC 496 56:53% 539
Furgoneta |RCBTC1TE 8.8 B.47%
Enlinea aérea (empalme) Camioneta |RCBTD1D B4 100.00% B4
Descripciéon Costo Factor de Costo Total
Tipo de Cédigo Total Ponderacisn Ponderado
Corexith Tipo M odalidad Traslado (S1.) (S/.)
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motociclsta |CRBTAST 299 86.53% 435
Furgoneta |CRBTA3E 6.68 B.47%
En interruptor (tapa con ranura) Motocicleta |CRBTB31T 6.52 86.53% 79
Corte Furgoneta |[CRBTB3E 148 B.47%
En caja de medicion (aislamiento de acometida) Motocicleta JCRETC31T 585 86:53% 7.52
Trifasico Hasta 20 Furgoneta |CRBTC3E 181 B.47%
KWBT5A BT58 y En linea aérea (empalme) Camioneta |CRBTD3D 15.53 100.00% 6.53
z . 3 % Motocicleta |RCBTA3TC 527 86.53%
BT6 En fusible o interruptor (tapa sin ra 571
usible o interruptor (tapa sin ranura) Furgoneta |RCBTA3E 854 B47%
. Motocicleta |RCBTB31C 7.27 86.53%!
) t 801
Reconexion | E" interuptor (tapa con ranura) Furgonela |RCBTB3E 76 BAT%
P g . . . Motocicleta |[RCBTC31C 829 86.53%
En caja de medicion (aisla to de acometida; 9.03
e kclon (aislamlento 98) " Furgoneta |[RCBTCIE B 78 BaT%
En linea aérea (empalme) Camioneta |RCBTD3D 8.27 100.00% B.27

Zona Urbana — Provincia Amazdnica

De acuerdo a los resultados se aprecia que para las zona urbana de provincia
amazoénica, lo mas eficiente para las actividades de corte y reconexion en todos los
estratos es el traslado en moto. El traslado en furgoneta es conveniente cuando se
trata de zonas peligrosas.

Por lo mencionado, para la ponderacion de los importes maximos de corte y
reconexién, tomando la informacion cortes y reconexiones de la ciudad de Pucallpa
correspondiente al afio 2010, se determind la cantidad de cortes y reconexiones por
alta, media y baja densidad. Asimismo, se consideré zonas peligrosas con un
porcentaje de participacion de 5.12%.
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CENERGIA
Cortes y Reconexiones - Ailo 2010
Tipo de
Zona Cortes Reconexiones Total Participacién Traslado
Eficiente
Alta 4518 3 955 8 473 36.15% Motocicleta
Media 3 570 3124 6 694 28.56% Motocicleta
Baja 3771 3 301 7072 30.17% Motocicleta
Zona Peligrosas 628 573 1201 5.12% Furgoneta
12 487 10 953 23 440 100.00%
Los importes maximos ponderados son los siguientes:
Descripcion Costo Eactor de Costo Total
T Cédigo Total . Ponderado
Tipo de . " Ponderacion
ConERisH Tipo M odalidad Traslado (S/.) (S1.)
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motacicleta |CRBTAHC >0 94.80% 332
Furgoneta |CRBTATE 5.80 5.2%
Eninterruptor (tapa con ranura) Motocicleta [CRBTBHC 3.8 94.88% 430
Corte Furgoneta |CRBTB1TE 7.49 5.2%
En caja de medicién (aislamiento de acometida) Motocicleta |[CRBTC1C 448 94.85% 4863
Monofasico Hasta Furgoneta [CRBTCTE 7.82 5.2%!
DKWBTSABT58 y En linea aérea (empalme) Camioneta |CRBTD1D 148 100.00%| 148
: . . Motocicleta |[RCBTAMC 3.72 94.88%
BT6 En fusible o interruptor (tapa sin ranura 3.86
Ine:clinterruptor (lapasinranura) Furgoneta |RCBTATE .54 50%
& Motocicleta |RCBTBMC 4.46 94.88%!
RecoTEHN Eninterruptor (tapa con ranura) Furgonela |RCBTBTE X 5 0% 465
En caja de medicién (aislamiento de acometid: Motocicleta [RCBTC1C 4.99 94.88% 58
Furgoneta |RCBTCTE 8.65 5.2%
En linea aérea (empalme) Camioneta |RCBTD1D .31 100.00% .31
Descripcién Costo Faclorde Costo Total
Tipo de Cédigo Total Ponderacién Ponderado
Conexisii Tipo M odalidad Traslado (S/.) (s1.)
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |CRBTA3®C 3.94 94.88% 4.0
Furgoneta |[CRBTA3E 7.0 5.2%
Eninterruptor (tapa con ranura) Motocicleta’ [CRBTBIT 549 9486% 6.76
Corte Furgoneta |[CRBTB3E 170 5.2%|
En caja de medicion (aislamiento de acometida) Motocicleta |CRBTC3®T ci88 94'88:/° 7.6
Trifasico Hasta 20 Furgoneta |CRBTC3E 2e 5.2%
KWBT5A BT58 y En linea aérea (empalme) Camioneta |CRBTD3D .42 100.00% B.42
BT6 En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |RCBTA3TC 538 94.88% 557
Furgoneta |RCBTA3E 9.2 5.2%
Motocicleta |RCBTB31C 7.27 94 .88%
.56
Reconesisn Eninterruptor (tapa con ranura) Furgoneta |RCBTBIE 5.03 X 7
, . . Motocicleta |RCBTC31C 846 94.88%!
En caja de medicion (aislamiento de acometida) Furgoneta |RCBTGIE 735 5 o5 876
Enlinea aérea (empalme) Camioneta |RCBTD3D .80 100.00% B.80

Zona Rural

De acuerdo a los resultados se aprecia que para las zonas rurales, lo mas eficiente
para las actividades de corte y reconexion, es el traslado a moto para los estratos de
alta y media densidad. El traslado en camioneta es conveniente para el estrato de baja
densidad de corte.

Por lo mencionado, para la ponderacion de los importes maximos de corte y
reconexion, se han tomado la informacién cortes y reconexiones del Valle del Mantaro
correspondiente al afio 2010, se determiné la cantidad de cortes y reconexiones por
alta, media y baja densidad.
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CENTRO DE CONSERVACION DE ENERGIA Y DEL AMBIENTE

CENERGIA
Cortes y Reconexiones - Afio 2010
Tipo de
Zona Cortes Reconexiones Total Participacion Traslado
Eficiente
Alta 1331 1295 2 626 33.30% Motocicleta
Media 1232 1197 2 429 30.81% Motocicleta
Baja 1435 1395 2830 35.89% Camioneta
3 998 3 887 7 885 100.00%
Los importes maximos ponderados son los siguientes:
Descripciéon Costo Costo Total
&g Factor de
Tipo de - - Cédigo Total Pionderacibn Ponderado
Conexién Tipo Modalidad Traslado (S/.) (S1.)
En fusible o interruptor (tapa sin ranura) Motocicleta |CRBTATC 444 64.1% 8.08
Camioneta CRBTA1D 44.59 35.89%
Eninterruptor (tapa con ranura) M otgcuc!e(a CRBTB1C 535 54:11% 9.40
Corte Camioneta CRBTB1D 6.64 35.89%
En caja de medicién (aislamiento de acometida) Motocicleta [CRBTCHC .08 64.1% 973
Monofacicoiiasta Camioneta CRBTC1D .97 35.89%;
DKWBT5A,BTSB y En linea aérea (empalme) hCAaon::::p;:: Sg:l’ig ‘499’243 ng‘.‘o%" BB
BT6 Enfusible o it tor (tapa si r L] - - 79
sible o intemiptor (tapasin randra) Camioneta__|RCBTATD 567 3589% 8
. Motocicleta |RCBTB1C 5.68 64.1%
.. |Eninterruptor (tapa con ranura; 981
Reconexion | ptor (tapa ura) Camioneta RCBTB1D 7.8 35.89%
. . R ; . Motocicleta |RCBTC1C 6.8 64.1%
En caja de medicién (aislamiento de acometida 029
’ felon (aislamlento %) |Camioneta  [RCBTCTD .66 35.89%
En linea aérea (empalme) Camioneta RCBTD1D 2168 100.00%! 2168
Descripcién . Costo Factor.de Costo Total
Tipo de - . " P Cédigo Total Bonderacisi Ponderado
Conexién Tipo odalida Traslado (S1.) (S1.)
§ ) . Motocicleta |CRBTA3T 519 64.1%
En fusibl tor (t 9.08
nifusible olintamuptor (tapa sinantiva) Camioneta _|CRBTA3D 503 35.89%
Motocicleta [CRBTB31TC 7.79 64.1%
tor (t 253
Corte Eninterruptor (tapa con ranura) Camioneta__|CRBTB3D 2099 3569%
— Motocicleta CRBTC3TC 8.2 64.1%
Ei de med | nto de tid ©86
Vi aaai " ceja demedicion (aistamiento de acometida) | ota  [CRBTC3D 2132 3589%
KWBT5A BTSB y En linea aérea (empalme) Camioneta CRBTD3D 23.85 100.00% 2385
s . : £ Motocicleta |RCBTA3TC 6.49 64.1%
En fusibl t tor (t 0.57
BT6 n fusible o interruptor (tapa sin ranura) Cariona RCBTASD Ty 3559%
; Motocicleta RCBTB31C 8.51 64.1%
Reconexion | EN interrupter (tapa con ranura) Camioneta __|RCBTB3D 2250 3589% Ber
. . . Motocicleta [RCBTC31TC 9.54 64.1%
Ei di [ t tid %70
n caja de medicion (aislamiento de acometida) Camionola RCETC3D 5393 35699
En linea aérea (empalme) Camioneta RCBTD3D 27.45 100.00% 2745
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